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1 Anlass und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber beabsichtigt, stdlich des Ortskerns der Gemeinde Sonnefeld eine
Betriebshalle zur Lagerung und Verkauf von Outdoorausristung sowie eine Freiflache fr
Veranstaltungen zu errichten. Auf der Freiflachen sollen am Wochenende Veranstaltungen
stattfinden. Flr die Teilnehmer wird die Md&glichkeit bestehen, auf dem Freigelande zu
Ubernachten.

Die Ergebnisse sind in Form des vorliegenden Untersuchungsberichtes dokumentiert.
1.1 Ortliche Situation

Das Gelande liegt stdlich des Ortskerns der Gemeinde Sonnefeld in einem
Gewerbegebiet. Die ErschlieBung erfolgt Gber die StaatsstraBe ST 2191 / Weidhduser
StraBe und der Bundesstra3e B 303.

1.2 Schutzbediirftige Bebauung

Innerhalb der umliegenden Gewerbebauten ist im Geb&dude Weidhduser StraBe 59 nach
Angaben des Bauamtes der Gemeinde Sonnefeld eine Betriebsleiterwohnung genehmigt.
Nordlich des Gewerbegebietes schlie3t sich an den StraBen ,Neue Heimat®,
,MarienstraBBe“ und ,HedwigstraBe” eine Zone mit Wohnbebauung an, die als allgemeines
Wohngebote ausgewiesen ist.

2 Rechtliche Grundlagen der Berechnung

Far die Berechnung und Beurteilung werden folgende Vorschriften, Normen und Unterlagen
herangezogen:

[11 TAL&rm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Neufassung Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
1. November 1998 gegen Larm - TA L&rm)
[2] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausg. Okt. 1999

[3] DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages far die Beurteilung von

Gerauschimmissionen, Ausg. Mérz 1997
[4] Parkplatzlarmstudie  Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 6. Auflage 2007

[5] RLS19 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019

[6] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetztes, Ausgabe Juni 1990, zuletzt

geandert November 2020
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[7] VDI 3770 Emissionskennwerte Schallquellen
Sport- und Freizeitanlagen, September 2012

3 Datenbasis der Berechnung

I.  Umgebungskarte des Bayernatlas, Land Bayern (2021) Datenlizenz Deutschland-
Namensnennung — Version 2

II.  Gelandehdéhen (DGM) und Gebaudedaten (LoD1) Landesamtes fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung Bayern, Land Bayern (2021) Datenlizenz Deutschland-
Namensnennung — Version 2

lll.  Plane der Halle der Firma Stahl- und Metallbau lhnen, Borsigstra3e 3, 26607 Aurich
IV.  Betriebskonzept und Lageplane des Betreibers
V.  Schallschutz im Hochbau, WEKA-Verlag
VI. VDI 2571, August 1976, Zurtickgezogen 2006
VIl.  Schriftenreihe Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Heft 154
VIIl.  Herstellerangaben Hoesch Isopaneele, Ausgabe 05/2021
IX.  Herstellerangaben Hémann KG

X.  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermérkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden 2005.

Xl.  Séachsische Freizeitlarmstudie - Handlungsleitfaden zur Prognose und Beurteilung von
Gerauschbelastungen durch Veranstaltungen und Freizeitanlagen, Séachsisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie, Mérz 2006

4 Anforderungen und Richtwerte

Grundlagen fir die Berechnung, Bewertung und Beurteilung von Gewerbeldarm ist die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [1]. Die Ausbreitungsrechnung im
Freien erfolgt nach dem alternativen Verfahren geman DIN ISO 9613-2, Pkt. 7.3.2 [2]. Laut
Bebauungsplan sind alle unmittelbar angrenzenden Geb&ude Teil eines Gewerbegebietes.
Damit sind folgende Schutzziele einzuhalten:

Immissionsgrenzwerte TA Larm
Haus Zuordnung Tag Nacht

HedwigstralBe 2 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40/ 55 *dB(A)
HedwigstraBBe 4 allg. Wohngebiet 55/ 70* dB(A) 40 /55 *dB(A)
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HedwigstraBe 12 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40/ 55 *dB(A)
HedwigstraBe 14 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40 /55 *dB(A)
HedwigstraBBe 20 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40 /55 *dB(A)
MarienstraBe 12 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40 / 55 *dB(A)
Neue Heimat 1 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40/ 55 *dB(A)
Neue Heimat 4 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40 /55 *dB(A)
Neue Heimat 8 allg. Wohngebiet 55/70* dB(A) 40 /55 *dB(A)
Weidhauser StraBe 53 Gewerbegebiet 65 /70" dB(A) 50/ 55* dB(A)

Tankstelle
Weidhduser StralBe 53 Gewerbegebiet 65/ 70* dB(A) 50/ 55* dB(A)

Autohaus
Weidhauser StraBBe 55 Gewerbegebiet 65/ 70* dB(A) 50/ 55* dB(A)
Weidh&user StralBe 56 Gewerbegebiet 65/ 70* dB(A) 50/ 55* dB(A)
Weidhduser StralBe 59 Gewerbegebiet 65/ 70* dB(A) 50/ 55* dB(A)
Weidhauser StraBBe 61 Gewerbegebiet 65 /70" dB(A) 50/ 55" dB(A)
Weidhauser StralBe 63 Gewerbegebiet 65 /70" dB(A) 50/ 55* dB(A)

Bei den mit einem * gekennzeichneten Werten handelt es sich um die Immissionsrichtwerte
fir sogenannte ,seltene Ereignisse“ gemal TA Larm, § 7.2 [1]. ,/st wegen voraussehbarer
Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in seltenen Féallen oder (iber
eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder Ndchten eines
Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden,
die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch bei Einhaltung des Standes
der Technik zur Ld&rmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann eine
Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir genehmigungsbedirftige
Anlagen zugelassen werden. Bei bestehenden genehmigungsbed(irftigen oder nicht
genehmigungsbedlirftigen Anlagen kann unter den genannten Voraussetzungen von einer
Anordnung abgesehen werden.

Dabei ist im Einzelfall unter Berticksichtigung der Dauer und der Zeiten der
Uberschreitungen, der Haufigkeit der Uberschreitungen durch verschiedene Betreiber
insgesamt sowie von Minderungsmdéglichkeiten durch organisatorische und betriebliche
MaBnahmen zu prifen, ob und in welchem Umfang der Nachbarschaft eine héhere als die
nach den Nummern 6.1 und 6.2 zuldssige Belastung zugemutet werden kann. Die in
Nummer 6.3 genannten Werte dlirfen nicht (berschritten werden. In der Regel sind jedoch
unzumutbare Gerduschbeldstigungen anzunehmen, wenn auch durch seltene Ereignisse
bei anderen Anlagen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1
und 6.2 verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort Uberschreitungen an
insgesamt mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten. Nummer 4.3 bleibt
unberthrt.*
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Nach Auskunft des Kreises Coburg sind die zuldssigen Schallimmissionspegel im
allgemeinen Wohngebiet durch Vorbelastungen bereits komplett ausgeschdpft, so dass ein
Wert von 10 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes einzuhalten ist. Um der
Gemengelage durch umliegende Gewerbebetriebe Rechnung zu tragen, wird nach TA Larm
ein Abzug von 6 dB auf die Richtwerte fur die Tagesstunden im Gewerbegebiet angesetzt. In
den Nachtstunden wird ein Anzug von 3 dB fir Betrieb auf dem Gelande des
Energieversorgers. (Weidhduser StraBe 55) berilcksichtigt. Diese Abzilige werden in den
Tabellen 1 bis 3 berucksichtigt.

5 Untersuchte Schallquellen
In der vorliegenden Untersuchungen werden 3 mégliche Betriebsszenarien betrachtet:

1. Werktagsbetrieb mit Anlieferung und Verkauf

2. Betrieb an Sonntagen mit Veranstaltung auf dem Freigelande und Ubernachtung, ca.
40 Personen

3. 2-3 mal jahrlich stattfindende GroBveranstaltung am Sonntag auf dem Freigeléande
mit bis zu 200 Personen auf dem Gelande

Die Ausstellungs- und Lagerhalle wird als Stahlskeletthalle mit Beplankung ausgefihrt. Da
die endgultige Form der Beplankung in den Planen nicht definiert ist, wird ein Ansatz mit einer
Beplankung aus Isopaneelen oder ersatzweise 1 mm verzinktem Stahlblech gewahlt. Fir
beide Aufbauten gilt eine Schallddmmmal von

» Isopaneele Wand / Dach (VIII): Rw= 27 dB
* Beplankung 1 mm Stahlblech (VII): Rw= 27 dB

Der Einsatz von Thermopaneelen oder Blechen mit gréBerer Wandstarke wurde eine héhere
Dammung gewahrleisten, so dass die hier gewahlte Abschdtzung die niedrigste zu
erwartende DA&mmung bietet.

In den AuBenwanden und Decken befinden sich einige Durchbriiche. In der Sidwestfassade,
der Nordwestfassade sowie der Nordostfassade ist jeweils eine Tur vorgesehen. In der
Berechnung wird davon ausgegangen, dass diese meist geschlossen, abhangig vom
gewahlten Betriebsszenario zu bestimmten Zeiten jedoch gedffnet ist. In der
Nordwestfassade ist ein Sektionaltor der GréBe 3 * 3 m, in der Nordostfassade ein
Sektionaltor der GréBe 5,4 * 5,0 m geplant. Auch beide Rolltore werden in Abhangigkeit vom
geplanten Betriebsszenario teilweise gedffnet.

Den Tlren und Toren wird als SchallddmmmaR zugeordnet:
» Sektionaltor geschlossen (IX): Rw = 18 dB
» Sektionaltor gedffnet: Rw = 0dB
» AuBenttiren T30 geschlossen (VII): Rw = 25dB
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* AuBentiren T30 gedffnet: Rw = 0dB

Entlang der Sidwestfassade sind 5 Blros geplant; fir jedes dieser Blros ist ein Fenster
vorgesehen. Diese werden in der Berechnung als geschlossenes Fenster in der Zeit von
18:00 bis 8:00 berechnet. In der Zeit von 8:00 bis 18:00 Uhr wird angesetzt, dass jedes
Fenster 30 Minuten pro Stunde geschlossen und 30 Minuten pro Stunde gebffnet ist. Den hier
beschriebenen Fenstern werden als SchallddmmmaBe zugeordnet:

» Fenster geschlossen (VI): Rw = 29 dB
» Fenster gedbffnet: Rw = 0dB

Das Gebaude wird Uber eine Heizung mit Verbrennungskessel (Gas, Ol, Pellets) beheizt
werden. Da hier vom Auftraggeber keine Daten zu Anlage vorliegen, wird hierzu auf der
Dachflache ein Kamin angesetzt, der mit einer in der Literatur Ublicherweise gewahlten
Schallleistung von:

* Kamin Mindungsgerausch Lwa= 75 dB(A)
in die Berechnung eingeht.

Auf der nordéstlich der Verkaufshalle gelegenen Freiflache wird wahrend der Sommermonate
ein Tentipi aufgestellt werden, in dem im Szenario 2 und 3 Veranstaltungen stattfinden sollen.
Der Zeltplane des Tentipi wird ein Schallddmmmal3 (Literaturwert) von:

» Zeltplane Tentipi: Rw= 9dB
zugeordnet.

Es wird angesetzt, dass wahrend der Veranstaltungen jeweils in der Nordwest- und der
Sldostseite ein Durchgang der GréBe 3 * 2m, in der Siidwest- und der Nordostfassade ein
Durchgang der GréBe 3 * 3,5 m gedffnet bleibt. Den Durchgangen wird ein Schallddmmmaln
von:

» Durchgang Zeltplane : Rw= 0dB

zugeordnet.
Die An — und Abfahrt der Fahrzeuge Uber 6ffentliche Stral3e ist ebenfalls den Betriebs-
gerauschen zuzuordnen, wenn:
» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitgehend Uberschritten
werden
» keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt
» und die Beurteilungspegel durch die MaBnahme um mindestens 3 dB(A) erhéht
werden
Aufgrund der begrenzten Zahl von taglich zu erwartenden Fahrzeugen sind diese 3
Bedingungen nicht gleichzeitig erfillt.
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Szenario 1: Betrieb an Werktagen:

An Werktagen wird in der Zeit von 7:30 bis 18:30 jedem der 5 Bilros als Innenpegel des
Sprechen mit normaler Lautstarke zugeordnet.

» Sprechen normale Lautstarke: Lwa= 65dB(A)

In der Halle befindet sich ein Lagerbereich, in dem Waren gelagert und an abholende Kunden
ausgehandigt werden. Die Tatigkeit im Lager wird als handisches Verladen in der Zeit von
7:30-18:30 bertcksichtigt. Es wird eine Dauer der Tatigkeit von 15 min zwischen 7:30 und
8:00 und 18:00 und 18:30 sowie von 30 min pro Stunde von 8:00 bis 18:00 berechnet. Als
Pegel wird angesetzt:

» Verladen von Hand: Lwa= 80 dB(A)

In der Zeit von 8:00-18:00 Uhr werden Waren mit Transportern angeliefert, bzw. Kunden holen
Ihre bestellte Ware ab. Bise geschieht fir der nordwestlichen Fassade. Es wird insgesamt 2
Stunden Be- und Entladetétigkeit in der Zeit von 8:00-18:00 Uhr mit einer Schallleistung von:

* Verladen von Hand: Lwa= 80 dB(A)
berlcksichtigt.

Es wird dartber hinaus die Anlieferung mit 1 LKW pro Tag berlcksichtigt. Die Entladung
erfolgt mit Hubwagen vor der nordwestlichen Fassade des Gebaudes mit Zugang zum
Lagebereich.. Die Zu- und Abfahrt des LKW ab der Kreuzung mit der StaatsstraBe ST2191
wird nach (X) als Linienschallquelle mit einer Iangengezogenen Schallleistung von

* Fahrt LKW > 30 km/h auf Asphalt: Lwa= 67 dB(A)/m
angesetzt.

Zusatzlich werden dem LKW nach (X) als Betriebsgerausche zugeordnet:

* Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A)
« Motor anlassen: Lwa= 100 dB(A)
» Taren schlagen: Lwa= 100 dB(A)
* Leerlauf: Lwa= 94 dB(A)

Die Fahrten mit dem Handhubwagen werden ebenfalls nach (X) als Linienschallquelle mit

Lwat,1h = Lwat- 10*|Og(V/Vo) -10 *Iog (3600) + 10*Iog(M) +k

Mit
o L,war: Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag
eV Geschwindigkeit (vo 1 m/s)
o M: Mittlere Anzahl Bewegungen Pro Stunde
« k Zuschlag fur langere Einwirkdauer bei Beladenen Fahrten
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Mit dem Ansatz:

s Lwar = 100 dB(A)

e Vv Geschwindigkeit (vo 1 m/s = 1,4 m/s

e M: = 40

- k = 2,5 dB(A)
ergibt sich:

*  Lwarin = 81,5 dB(A)

Bei einer Einwirkdauer von 1 Stunde

Ebenfalls in der Halle wird ein Bereich zum Unterstellen der hauseigenen Tourfahrzeuge
entstehen. Auf dieser Flache wird in der Zeit von 7:00 bis 19:00 Uhr ein Schallleistung von:

e Betrieb Tourfahrzeuge: Lwa= 85dB(A)
angesetzt.
In diesem Szenario werden als Offnungszeiten fiir Tire und Tore angesetzt:

» Die Tlren sind in der Zeit von 8:00-18:00 Uhr jeweils 15 Minuten pro Stunde gedffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

» Die Tore sind in der Zeit von 8:00-18:00 Uhr jeweils 30 Minuten pro Stunde gedffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

Die An- und Abfahrt abholender Kunden von wird als Linienschallquelle entlang der
Nordwestfassade bis zur SportplatzstraBe mit einer Schalleistung von:

* Fahrt PKW < 30 km/h auf Asphalt: Lwa= 47 dB(A)/m

berlcksichtigt. Hierbei werden je 1 Fahrzeugbewegung in der Zeit zwischen 7:00 und 8:00
sowie 18:00 und 19:00 Uhr sowie 2 Fahrzeugbewegungen pro Stunde zwischen 8:00 Uhr und
18:00 Uhr berechnet.

Fdr Mitarbeiter, Kunden und Besucher stehen vor der Stidwestfassade der Halle entlang der
SportplatzstraBe 10 Stellplatze zur Verfligung. Die Berechnung erfolgt nach den Regeln der
Parkplatzlarmstudie[4]. Es werden als Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,1 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 19:00-7:00 Uhr

N = 0,5 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 7:00-9:00 Uhr sowie 17:00-
19:00 Uhr

N = 0,3 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 9:00 Uhr - 17:00 Uhr
Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:

Ref. Lw = 63 + Kpa + Ki + Kp + Ksyo + 10*log (B)
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Als Grundwert fiir eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)

angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:

» Parkplatzart PKW: Kpa = 0,0 dB(A)
* Impulshaltigkeit PKW: K= 4,0 dB(A)
» Fahrverkehr PKW: Ko = 0,0 dB(A)
» Fahrbahnoberflache : Ksto = 0,0 dB(A)

Aus dem Freigeléande erfolgen keine Schallemissionen.

Szenario 2: Betrieb an Sonntagen mit Veranstaltungen:

An Veranstaltungstagen wird in der Zeit von 7:30 bis 18:30 4 der 5 Buros als Innenpegel des
Sprechen mit normaler Lautstarke zugeordnet.

» Sprechen normale Lautstarke: Lwa= 65dB(A)
In einem Buro wird dieser Pegel fur die Zeit von 8:00 -22:00 Uhr angesetzt.

In der Halle befindet sich ein Lagerbereich, in dem Waren gelagert und an abholende Kunden
ausgehandigt werden. Die Tatigkeit im Lager wird als handisches Verladen in der Zeit von
7:30-18:30 bertcksichtigt. Es wird eine Dauer der Tatigkeit von 15 min zwischen 7:30 und
8:00 und 18:00 und 18:30 sowie von 30 min pro Stunde von 8:00 bis 18:00 berechnet. Als
Pegel wird angesetzt:

« Verladen von Hand: Lwa= 80 dB(A)
Es erfolgt keine Anlieferung und Abholung von Waren am Rolltor im Nordwesten der Halle

Ebenfalls in der Halle wird ein Bereich zum Unterstellen der hauseigenen Tourfahrzeuge
entstehen. Auf dieser Flache wird in der Zeit von 7:00 bis 19:00 Uhr ein Schallleistung von:

» Betrieb Tourfahrzeuge: Lwa= 85dB(A)
angesetzt.
In diesem Szenario werden als Offnungszeiten fiir Tiire und Tore angesetzt:

» Die Turen sind in der Zeit von 8:00-22:00 Uhr jeweils 15 Minuten pro Stunde geéffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

» Die Tore sind in der Zeit von 8:00-18:00 Uhr jeweils 30 Minuten pro Stunde gedffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

Auf der Freiflache und im Tentipi finden jeweils Veranstaltungen statt. In der Berechnung wird
angesetzt, dass in der Zeit von 8:00 — 22:00 Uhr jeweils 40 Personen im Tentipi und auf der
Freiflache unterwegs sind. Als Kommunikationsgerdusch gehen in Anlehnung an die VDI
3770 [7] folgende Schallleistungspegel in die Berechnung ein:
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Lwa=Lwaeq + 10*Ig(n/2) = 83,0 dB (A)

mit
Lwaeq - Mittelungspegel in dB(A) fiir angehobenes Sprechen = 70 dB
n - Zahl der Teilnehmer = 40

Fdr Mitarbeiter, Kunden und Besucher stehen vor der Stidwestfassade der Halle entlang der
SportplatzstraBe 10 Stellplatze zur Verfligung. Die Berechnung erfolgt nach den Regeln der
Parkplatzlarmstudie[4]. Es werden als Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,1 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 19:00-7:00 Uhr

N = 0,5 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 7:00-9:00 Uhr sowie 17:00-
19:00 Uhr

N = 0,3 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 9:00 Uhr - 17:00 Uhr
Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:
Ref. Lw = 63 + Kpa + K| + Kp + Ksio + 10*log (B)

Als Grundwert fiir eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)

angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:

» Parkplatzart PKW: Kpa = 0,0 dB(A)
* Impulshaltigkeit PKW: K= 4,0 dB(A)
» Fahrverkehr PKW: Kb = 0,0 dB(A)
» Fahrbahnoberflache : Ksto = 0,0 dB(A)

Auf dem Freigeldande werden ebenfalls Fahrzeuge abgestellt. Die Berechnung far 12
Fahrzeuge erfolgt auch hier nach den Regeln der Parkplatzlarmstudie [4]. Es werden als
Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,1 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 8:00-22:00 Uhr
Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:
Ref. Lw = 63 + Kpa + K| + Kp + Ksio + 10*log (B)

Als Grundwert flr eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)
angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:
» Parkplatzart PKW: Kpa = 3,0 dB(A)
¢ Impulshaltigkeit PKW: K = 4,0 dB(A)
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» Fahrverkehr PKW: Ko = 1,19 dB(A)

« Fahrbahnoberflache : Ksio= 2,5 dB(A)
Die An- und Abfahrt der Besucher wird auf der SportplatzstraBe und der asphaltierten Zufahrt
sowie dem wassergebundenen Bereich zwischen Ausstellungshalle und Freiflache als
Linienschallquelle berechnet. Es werden folgende Schallleistungen angesetzt:

* Fahrt PKW < 30 km/h auf Asphalt: Lwa= 47 dB(A)/m

* Fahrt PKW < 30 km/h auf Schotter / Kies: Lwa = 49,5dB(A)/m
Hierbei werden jeweils 12 Fahrzeugbewegungen in der Zeit von 8:00 bis 9:00 sowie 17:00
bis 18:00 Uhr und je 2 Fahrzeugbewegungen pro Stunde in der Zeit von 9:00 bis 17:00 sowie
18:00 bis 22:00 Uhr bertcksichtigt. Hierdurch wird berlcksichtigt, dass Teilnehmer:

» verspatet eintreffen oder vorzeitig abreisen

» vorlUbergehend das Gelande verlassen.
Da Teilnehmer auf dem Gelénde Ubernachten, ist auch in den Nachtstunden mit vereinzelten
Schallemissionen zu rechnen. Es wird angenommen dass sich auf der Flache verteilt 24
Personen in der lautesten Nachtstunde unterhalten. Als Kommunikationsgerausch gehen in
Anlehnung an die VDI 3770 [7] folgende Schallleistungspegel in die Berechnung ein:

Lwa=Lwaeq + 10*Ig(n/2) = 75,8,0 dB (A)
mit

Lwaeq - Mittelungspegel in dB(A) fir normales Sprechen = 65 dB

n - Zahl der Teilnehmer = 24

Darilber hinaus wird angesetzt, dass 2 X pro Nachtstunde eine Stérung mit einem Pegel von:
e Stérung Nacht: Lwa = 75 dB(A)
auftritt.

Dies entspricht nach den Messungen der Parkplatzlarmstudie [4] dem Zuschlagen von
Autotlren.

Szenario 3: Betrieb an Sonntagen mit GroBveranstaltungen:

Da GroBveranstaltungen lediglich an 2-3 Wochenenden pro Jahr stattfinden, werden sie nach
den Regeln fir ,seltene Ereignisse behandelt.

An Tagen mit GroBveranstaltungen wird in der Zeit von 8:00 bis 22:00 in den 5 Buros als
Innenpegel des Sprechen mit normaler Lautstérke angesetzt:

» Sprechen normale Lautstarke: Lwa= 65dB(A)

In der Halle befindet sich ein Lagerbereich, in dem Waren gelagert und an abholende Kunden
ausgehandigt werden. Die Tatigkeit im Lager wird als handisches Verladen in der Zeit von
7:30-18:30 bertcksichtigt. Es wird eine Dauer der Tatigkeit von 15 min zwischen 7:30 und
8:00 und 18:00 und 18:30 sowie von 30 min pro Stunde von 8:00 bis 18:00 berechnet. Als
Pegel wird angesetzt:



@

»\\\\AKUVIB

ngineering and Testing GmbH
Bericht Nr. A21-0295-Alll
04.10.2021
Blatt 13 von 43

« Verladen von Hand: Lwa= 80 dB(A)
Es erfolgt keine Anlieferung und Abholung von Waren am Rolltor im Nordwesten der Halle.

Ebenfalls in der Halle wird ein Bereich zum Unterstellen der hauseigenen Tourfahrzeuge
entstehen. Auf dieser Flache wird in der Zeit von 7:00 bis 19:00 Uhr ein Schallleistung von:

» Betrieb Tourfahrzeuge: Lwa= 85dB(A)
angesetzt.
In diesem Szenario werden als Offnungszeiten fiir Tiire und Tore angesetzt:

» Die Tlren sind in der Zeit von 8:00-22:00 Uhr jeweils 15 Minuten pro Stunde gedffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

» Die Tore sind in der Zeit von 8:00-18:00 Uhr jeweils 30 Minuten pro Stunde gedffnet,
in den Ubrigen Zeiten geschlossen.

Gesprache finden an solchen Tage auch unter dem Schleppdach im Nordwesten der
Ausstellungshalle statt. Es werden 3 Gesprache mit einem Pegel von:

» Sprechen angehobene Lautstarke: Lwa= 70 dB(A)
angesetzt.

Um eine Informationsverteilung auf der Eventflaiche zu gewéhrleisten, wird in der Zeit von
9:00 bis 19:00 Uhr der Einsatz einer Beschallungsanlage angesetzt. Nach (XI) wird angesetzt

Lwa = Lumin + 10 +10%log (F=Beschallte Flache im m?)

Mit
F = 5340 m2
ergibt sich:
« Verstarkeranlage: Lwa = 130 dB(A)

Die Anlage wird in der Berechnung vor dem Tentipi angeordnet, da dies die organisatorisch
einfachste Aufstellung ist. Sie ist jedoch, insbesondere flr die norddstlich gelegenen Hauser
an der HedwigstraBe, akustisch unglinstig. Damit stellt sie eine worst-case-Abschatzung dar.

Auf der Freiflache und im Tentipi finden jeweils Veranstaltungen statt. In der Berechnung wird
angesetzt, dass in der Zeit von 8:00 — 22:00 Uhr jeweils 40 Personen im Tentipi und 160
Personen auf der Freiflache unterwegs sind. Als Kommunikationsgerdusch gehen in
Anlehnung an die VDI 3770 [7] entsprechende Schallleistungen in die Berechnung ein.

Die Veranstaltungsflachen werden mit folgendem Schallleistungspegel beaufschlagt:

« Tentipi: Lwa=Lwaeq + 10*Ig(n/2) = 83,0 dB (A)
» Freiflache: Lwa=Lwaeq + 10*Ig(n/2) = 89,0 dB (A)
mit
Lwaeq - Mittelungspegel in dB(A) fir angehobenes Sprechen = 70 dB
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n - Zahl der Teilnehmer Tentipi = 40
n - Zahl der Teilnehmer Freiflache = 160

Fur Mitarbeiter, Kunden und Besucher stehen vor der Stidwestfassade der Halle entlang der
SportplatzstraBe 10 Stellplatze zur Verfigung. Die Berechnung erfolgt nach den Regeln der
Parkplatzlarmstudie[4]. Es werden als Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,05 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 22:00-7:00 Uhr

N = 0,2 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 7:00-8:00 Uhr sowie 19:00-
22:00 Uhr

N = 0,25 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 8:00 Uhr - 18:00 Uhr
N = 0,2 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 19:00 Uhr - 22:00 Uhr

Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:
Ref. Lw = 63 + Kpa + K| + Kb + Ksyo + 10%log (B)

Als Grundwert flr eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)

angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:

» Parkplatzart PKW: Kpa = 3,0 dB(A)
* Impulshaltigkeit PKW: K= 4,0 dB(A)
» Fahrverkehr PKW: Kb = 0,0 dB(A)
» Fahrbahnoberflache : Kstro = 0,0 dB(A)

Nach Auskunft des Veranstalters besteht die Vereinbarung mit dem Betreiber des
Baustoffhandels Weidhauser StraBBe 63, dass bei GroBveranstaltungen am Wochenende der
dortige Parkplatz genutzt werden kann. Die Berechnung erfolgt nach den Regeln der
Parkplatzlarmstudie[4]. Es werden als Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,1 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 6:00-8:00 Uhr sowie 20:00-
22:00 Uhr

N = 0,25 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 8:00 Uhr - 20:00 Uhr
Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:
Ref. Lw = 63 + Kpa + K| + Kp + Ksvo + 10*log (B)

Als Grundwert fiir eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)

angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:
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» Parkplatzart PKW: Kpa = 3,0 dB(A)
* Impulshaltigkeit PKW: K= 4,0 dB(A)
» Fahrverkehr PKW: Kb = 3,58 dB(A)
» Fahrbahnoberflache : Kstro = 2,5 dB(A)

Auf dem Freigelande werden ebenfalls Fahrzeuge abgestellt. Die Zahl der Fahrzeuge und
der Ubernachtenden Personen wird hier doppelt so hoch angesetzt wie an einem normalen
Veranstaltungswochenende. Die Berechnung fir 24 Fahrzeuge erfolgt auch hier nach den
Regeln der Parkplatzlarmstudie [4]. Es werden als Fahrzeugbewegungen angesetzt:

N = 0,1 Fahrzeugbewegung pro Stellplatz und Stunde 8:00-22:00 Uhr
Die Berechnung der Abstellflachen wird hierbei nach folgender Formel vorgenommen:
Ref. Lw = 63 + Kpa + K| + Kp + Ksio + 10*log (B)

Als Grundwert flr eine Fahrzeug-Parkbewegung je Stellplatz und Stunde wird eine
Schallleistung von :

Lwo = 63 dB(A)

angesetzt. Hinzu kommen als Zuschlage:

» Parkplatzart PKW: Kpa = 3,0 dB(A)
* Impulshaltigkeit PKW: K= 4,0 dB(A)
» Fahrverkehr PKW: Ko = 2,94 dB(A)
» Fahrbahnoberflache : Kstro = 2,5dB(A)

Die An- und Abfahrt der Besucher wird auf der SportplatzstraBe und der asphaltierten Zufahrt
sowie dem wassergebundenen Bereich zwischen Ausstellungshalle und Freiflache als
Linienschallquelle berechnet. Es werden folgende Schallleistungen angesetzt:

* Fahrt PKW < 30 km/h auf Asphalt: Lwa= 47 dB(A)/m

* Fahrt PKW < 30 km/h auf Schotter / Kies: Lwa = 49,5dB(A)/m

Hierbei werden jeweils 12 Fahrzeugbewegungen in der Zeit von 8:00 bis 18:00 Uhr und je 4
Fahrzeugbewegungen pro Stunde in der Zeit von 18:00-22:00 Uhr berticksichtigt.
Da Teilnehmer auf dem Gelande Ubernachten, ist auch in den Nachtstunden mit vereinzelten
Schallemissionen zu rechnen. Es wird angenommen dass sich auf der Flache verteilt 48
Personen in der lautesten Nachtstunde unterhalten. Als Kommunikationsgerausch gehen in
Anlehnung an die VDI 3770 [7] folgende Schallleistungspegel in die Berechnung ein:
Lwa=Lwaeq + 10*Ig(n/2) = 78,8 dB (A)
mit
Lwaeq - Mittelungspegel in dB(A) fir normales Sprechen = 65 dB
n - Zahl der Teilnehmer = 48



) T akuvie

Engineering and Testing GmbH
Bericht Nr. A21-0295-Alll
04.10.2021
Blatt 16 von 43

DarUber hinaus wird angesetzt, dass 4 X pro Nachtstunde eine Stérung mit einem Pegel von:
e Stérung Nacht: Lwa = 75 dB(A)
auftritt.

Dies entspricht nach den Messungen der Parkplatzlarmstudie [4] dem Zuschlagen von
Autotlren.

6 Berechnung der Schallimmission an den Immissionsorten
6.1 Ausbreitungsrechnung im Freien

Die Berechnung der Schallimmission an definierten Orten erfolgt auf der Grundlage des
Ausbreitungsmodells der DIN I1SO 9613-2 [2]. Bei dem fir die Berechnung der
Schallimmission an den Nachweisorten genutzten Programm SoundPlan wird ein dem Projekt
nachgebildetes Modell mit einem Suchstrahl vom Immissionsort ausgehend abgetastet. Fir
dieses Modell werden Datensatze verwendet, die

- Emittenten (Punkt -, Linien- und Flachenschallquellen)

- Beugungskanten (Walle, Béschungen, markante Gelandehéhen, Hausdacher, usw.)
- Héhenlinien (Topografie)

- Reflexionsflachen (Umgebungsbauteile, Mauern)

- Immissionsorte

mit hinreichender Sicherheit beschreiben.

Der Beurteilungspegel an den Immissionsorten ., ergibt sich wie folgt:

L =101g TLZN:‘T 170 O Es ~Coa +K Ky 2Ky )
mit
T, - Beurteilungszeit in h
Laeq; - Mittelungspegel in dB(A) fur die Teilzeit T;
Crmet - meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [2] in dB
Kt - Zuschlag fur tonale Komponenten im Frequenzspektrum in dB
Ki - Zuschlag fir Impulshaltigkeit (LarTeq - Laeg) in dB
Kr - Zuschlag fir Ruhezeiten in dB (entfallt fur Immissionsorte in MI- und Ge-

Gebieten)
T; - Teilzeit mit dem Wirkpegel L; in h
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Den gedffneten Burofenstern wird ein Zuschlag von Ki= 3 dB fur die Informationshaltigkeit
zugeordnet.

Der Verstarkeranlage bei GroBveranstaltungen wird eine Impulshaltigkeit von K, = 6,4 dB
berlcksichtigt.

Den Gesprachen von Personen bei Wochenendveranstaltungen wird in Anlehnung an [7] eine
Informationshaltigkeit von

Ki=9,5dB-4,5Ig(n/2)
mit

n - Zahl der Teilnehmer
mit n = 40 ergibt sich K| = 3,6,
mit n = 160 ergibt sich K, = 0,9,
mit n = 2 ergibt sich K| = 9,5,
mit n = 24 ergibt sich K = 4,6.

Die meteorologische Korrektur Cmet wird an den Immissionsaufpunkten mit 0 dB
berlcksichtigt, sofern die horizontale Entfernung (ds) zwischen Emission und Immission die
Bedingung ds < 10 (ha+ha) erflllt. Dabei entspricht hq der Quellhéhe der Emission und hader
Hohe des Immissionsaufpunktes. Wenn die horizontale Entfernung (ds) zwischen Emission
und Immission die Bedingung ds > 10 (ho+ha) erflllt, wird die meteorologische Korrektur Cmet
entsprechend der DIN ISO 9613-2 /2/ wie folgt gebildet:

Cmet=Co*[1-(10 *(ha + ha) / ds)]

Die meteorologische Korrektur wird, unter Beriicksichtigung von Co = 0 dB Tag und Co = 0 dB
fir die Nacht, entsprechend der DIN ISO 9613-2 /2/ berechnet.

Weitere Einzelheiten sind der DIN ISO 9613-2 /2/ zu entnehmen.
Cmet Wird programmintern bertcksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaB DIN ISO 9613-2 [2] fUr die mittlere
Mitwindwetterlage. Die Faktoren der Schallausbreitung von den Emittenten zu den
Immissionsorten werden programmintern berlcksichtigt.

7 Darstellung der Ergebnisse
In den Tabelle 1 - 3 sind die errechneten Beurteilungspegel dargestellt.

Exemplarisch ist im Anhang die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in den
Abbildungen 4 - 9 im Anhang.
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Beurteilungs-

Richtwert,Tag |Richtwert,Nacht [ Richtwert,Tag - [ Richtwert,Nacht| Beurteilungs- pegel Nacht Uberschreitung | Uberschreitung
Immissionsort Stockwerk Blickrichtung dB(A) dB(A) 10/- 6dB -3dB pegel Tag dB(A) dB(A) Tag Nacht
HedwigstraBe 2 EG SO 55 40 45 37 25,0 10,2 0 0
HedwigstraBe 2 1.0G6 SO 55 40 45 37 253 10,3 0 0
HedwigstraBe 4 EG SO 55 40 45 37 23,8 9,8 0 0
HedwigstraBe 12 EG SW 55 40 45 37 24,0 9,2 0 0o
HedwigstraBe 12 1.0G6 SW 55 40 45 37 244 9,2 0 0
HedwigstraBe 12 2.0G SW 55 40 45 37 24,8 9,2 0 0
HedwigstraRe 12 EG Nej 55 40 45 37 23,7 9,2 0 0
HedwigstraBe 12 1.0G6 SO 55 40 45 37 24,2 9,2 0 0
HedwigstraBe 14 EG SO 55 40 45 37 229 8,6 0 0
HedwigstraBe 14 1.0G6 SO 55 40 45 37 23,6 8,6 0 0
HedwigstraBe 14 EG SW 55 40 45 37 233 8,6 0 0
HedwigstraBe 14 1.0G6 SW 55 40 45 37 23,7 86 0 0
HedwigstraBe 14 2.0G SW 55 40 45 37 24,2 86 0 0
HedwigstraRe 20 EG Nej 55 40 45 37 196 82 0 0
HedwigstraBe 20 1.0G6 SO 55 40 45 37 23,3 8,4 0 0
HedwigstraBe 20 EG SW 55 40 45 37 22,2 8,4 0 0
HedwigstraBe 20 1.0G6 SW 55 40 45 37 23,5 8,4 0 0
MarienstraRe 12 EG Nej 55 40 45 37 249 10,6 0 0
Neue Heimat 1 EG Nej 55 40 45 37 26,0 11,9 0 0
Neue Heimat 1 1.0G6 Nej 55 40 45 37 26,5 12,1 0 0
Neue Heimat 1 2.0G Nej 55 40 45 37 26,6 12,2 0 0
Neue Heimat 4 EG SO 55 40 45 37 18,0 11,8 0 0
Neue Heimat 4 1.0G6 SO 55 40 45 37 19,5 12 0 0
Neue Heimat 4 2.0G SO 55 40 45 37 21,0 12,2 0 0
Neue Heimat 4 3.0G6 Nej 55 40 45 37 216 12,4 0 0o
Neue Heimat 8 EG Nej 55 40 45 37 203 11,7 0 0
Neue Heimat 8 1.0G6 Nej 55 40 45 37 21,7 11,9 0 0o
Neue Heimat 8 2.0G Nej 55 40 45 37 22,3 12,1 0 0
Weidhauser Str 53 (Tankstelle) EG SO 65 50 59 47 23,2 8,4 0 0
\Weidhauser Str 53 (Autohaus) EG SO 65 50 59 47 30,3 6,1 0 0
\Weidh&user Str 55 Energieversorger EG NO 65 50 59 47 36,9 9,6 0 0
idha Str 55 Energieversorger 1.0G6 NO 65 50 59 47 43,0 12,1 0 0
Str 55 Energieversorger EG SO 65 50 59 47 48,1 26,2 0 0
Str 55 Energieversorger 1.0G SO 65 50 59 47 50,1 27,8 0 0
Weidhauser Str 56 Kommunalbetrieb EG o] 65 50 59 47 194 6,7 0 0
Weidhauser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) EG NO 65 50 59 47 45,2 25,4 0 0
Weidhauser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) 1.0G NO 65 50 59 47 45,6 27,1 0 0
\Weidhauser StraRe 61 Verbrauchermarkt EG NO 65 50 59 47 44,3 28,1 0 0
Weidhauser StraRe 63 Verbrauchermarkt EG NO 65 50 59 47 359 26,7 0 0
Tab 1: Beurteilungspegel Szenario 1 Werktag
Richtwert,Tag | Richtwert,Nacht |Richtwert,Tag -10|Richtwert,Nacht -| Beurteilungs- Beurteilungs- | Uberschreitung | Uberschreitung

Immissionsort Stockwerk Blickrichtung dB(A) dB(A) /-6d8 3d8 pegel Tag dB(A) |pegel Nacht dB(A) Tag Nacht
HedwigstraRe 2 EG SO 55 40 45 37 3438 16,9 0 0
HedwigstraRe 2 1.0G6 SO 55 40 45 37 35,0 17,2 0 0
HedwigstraBe 4 £G so 55 40 45 37 342 16,2 0 0
HedwigstraRe 12 £G W 55 40 45 37 343 16,5 0 0
HedwigstraRe 12 1.06 W 55 40 45 37 345 16,6 0 0
HedwigstraRe 12 2.06 W 55 40 45 37 347 17,0 0 0
HedwigstraRe 12 EG SO 55 40 45 37 340 15,9 0 0
HedwigstraRe 12 1.0G6 SO 55 40 45 37 34,2 16,2 0 0
HedwigstraRe 14 EG SO 55 40 45 37 333 15,2 0 0
HedwigstraRe 14 1.0G6 SO 55 40 45 37 336 15,7 0 0
HedwigstraRe 14 EG SW 55 40 45 37 335 15,3 0 0
HedwigstraRe 14 1.06 W 55 40 45 37 337 158 0 0
HedwigstraRe 14 2.06 W 55 40 45 37 339 16,0 0 0
HedwigstraRe 20 G so 55 40 45 37 325 12,3 0 0
HedwigstraRe 20 1.06 so 55 40 45 37 334 15,2 0 0
HedwigstraRe 20 EG SW 55 40 45 37 33,2 14,1 0 0
HedwigstraRe 20 1.0G6 SW 55 40 45 37 345 16,5 0 0
MarienstraRe 12 EG SO 55 40 45 37 3438 16,8 0 0
Neue Heimat 1 EG SO 55 40 45 37 34,2 15,9 0 0
Neue Heimat 1 1.06 SO 55 40 45 37 346 16,4 0 0
Neue Heimat 1 2.06 so 55 40 45 37 3438 18,2 0 0
Neue Heimat 4 £G so 55 40 45 37 338 16,2 0 0
Neue Heimat 4 1.06 so 55 40 45 37 34,1 18,4 0 0
Neue Heimat 4 2.06 so 55 40 45 37 345 19,0 0 0
Neue Heimat 4 3.0G SO 55 40 45 37 354 19,6 0 0
Neue Heimat 8 EG SO 55 40 45 37 34,2 16,3 0 0
Neue Heimat 8 1.0G6 SO 55 40 45 37 345 18,7 0 0
Neue Heimat 8 2.0G SO 55 40 45 37 349 19,1 0 0
Weidhauser Str 53 (Tankstelle) £G so 65 50 59 47 352 20,1 0 0
Weidhauser Str 53 (Autohaus) £G so 65 50 59 47 378 254 0 0
Weidhauser Str 55 Energieversorger EG NO 65 50 59 47 430 274 0 0
Weidhauser Str 55 Energieversorger 1.06 NO 65 50 59 47 454 28,1 0 0
Weidhauser Str 55 Energieversorger EG so 65 50 59 47 474 291 0 0
Weidhéuser Str 55 Energieversorger 1.0G6 SO 65 50 59 47 475 30,3 0 0
Weidhéuser Str 56 Kommunalbetrieb EG o 65 50 59 47 24,1 84 0 0
Weidhéuser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) EG NO 65 50 59 47 45,0 27,2 0 0
Weidhéuser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) 1.0G6 NO 65 50 59 47 453 28,3 0 0
Weidhauser StraBe 61 Verbrauchermarkt EG NO 65 50 59 47 440 28,2 0 0
Weidhauser StraBe 63 Verbrauchermarkt EG NO 65 50 59 47 379 26,7 0 0

Tab 2: Beurteilungspegel Szenario 2 Veranstaltungen Sonntags
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Richtwert,Tag -6 | Richtwert,Nacht |Richtwert,Tag -10|Richtwert,Nacht -| Beurteilungs- Beurteilungs- | Uberschreitung | Uberschreitung
Immissionsort Stockwerk Blickrichtung d8 dB(A) /-6dB 3dB egel Tag dB(A) |pegel Nacht dB(A) Tag Nacht
HedwigstraBe 2 EG S0 70 55 60 52 536 19,7 [ 0
HedwigstraBe 2 1.0G6 so 70 55 60 52 55,7 20,1 [ 0
HedwigstraBe 4 EG S0 70 55 60 52 532 19,0 0 0
HedwigstraRe 12 EG sw 70 55 60 52 534 196 [ 0
HedwigstraRe 12 1.06 sw 70 55 60 52 558 19,7 [ 0
HedwigstraRe 12 2.06 sw 70 55 60 52 558 20,2 [ 0
HedwigstraRe 12 EG S0 70 55 60 52 534 18,8 [ 0
HedwigstraRe 12 1.06 S0 70 55 60 52 559 19,2 [ 0
HedwigstraRe 14 EG S0 70 55 60 52 539 18,0 [ [
HedwigstraRe 14 1.06 S0 70 55 60 52 56,5 18,8 [ [
HedwigstraRe 14 EG SwW 70 55 60 52 56,6 18,3 [ 0
HedwigstraBe 14 1.0G6 SW 70 55 60 52 564 18,9 [ 0
HedwigstraRe 14 2.06 SW 70 55 60 52 563 19,1 0 0
HedwigstraRe 20 EG S0 70 55 60 52 53,0 15,0 [ 0
HedwigstraRe 20 1.06 S0 70 55 60 52 55,2 18,2 [ 0
HedwigstraRe 20 EG sw 70 55 60 52 54,4 17,1 [ 0
HedwigstraRe 20 1.06 sw 70 55 60 52 554 196 [ 0
MarienstraBe 12 EG S0 70 55 60 52 554 19,6 [ [
Neue Heimat 1 EG S0 70 55 60 52 436 18,3 [ [
Neue Heimat 1 1.06 S0 70 55 60 52 432 19,0 [ [
Neue Heimat 1 2.06 S0 70 55 60 52 42,9 21,1 [ 0
Neue Heimat 4 EG S0 70 55 60 52 44,7 18,8 [ 0
Neue Heimat 4 1.06 so 70 55 60 52 444 21,3 [ 0
Neue Heimat 4 2.06 S0 70 55 60 52 44,1 22,0 [ 0
Neue Heimat 4 3.06 S0 70 55 60 52 439 22,6 [ 0
Neue Heimat 8 EG S0 70 55 60 52 46,6 18,9 [ 0
Neue Heimat 8 1.06 S0 70 55 60 52 463 21,6 [ 0
Neue Heimat 8 2.06 S0 70 55 60 52 46,0 22,0 [ [
Weidhéuser Str 53 (Tankstelle) EG S0 70 55 64 52 450 234 [ [
Weidhéuser Str 53 (Autohaus EG S0 70 55 64 52 46,7 28,6 [ [
Weidhéuser Str 55 Energieversorger EG NO 70 55 64 52 49,2 30,7 [ 0
Weidhéuser Str 55 Energieversorger 1.06 NO 70 55 64 52 49,7 314 [ 0
Weidhéuser Str 55 Energieversorger EG so 70 55 64 52 51,1 30,7 0 0
Weidhéuser Str 55 Energieversorger 1.06 so 70 55 64 52 514 316 0 0
Weidhuser Str 56 Kommunalbetrieb EG ) 70 55 64 52 389 99 [ 0
Weidhéuser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) EG NO 70 55 64 52 48,1 27,6 [ 0
Weidhéuser Str 59 (Betreibsleiterwohnung) 1.06 NO 70 55 64 52 48,0 28,9 [ 0
Weidhéuser StraBe 61 Verbrauchermarkt EG NO 70 55 64 52 47,0 29,3 [ [
Weidhéuser StraBe 63 Verbrauchermarkt EG NO 70 55 64 52 50,1 26,9 [ 0

Tab3 : Beurteilungspegel Szenario 3 Veranstaltungen Sonntags GroBveranstaltungen

Schalltechnische Gesamtbeurteilung

Im Werktagsbetrieb (Szenario 1) und im Sonntagsbetrieb (Szenario 2) ist an keiner Fassade
mit einer Uberschreitung der Richtwerte zu rechnen.

Bei GroBveranstaltungen (Szenario 3) und einer Bewertung der Veranstaltung nach den
Regeln eines ,seltenen Ereignisses* errechnet sich an keiner Fassade eine Uberschreitung
der Richtwerte.

Fur die von der eingesetzten Software herrihrenden Beitrdge zur Berechnungsunsicherheit
kann nach Angaben des Herstellers (bei einem Vertrauensbereich von 0,8) ein Wert von + 3
dB angegeben werden.

Sachverstandiger:

Lok A/

Dipl.-Ing. T. Eckert
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Tab 4a: Teilquellen Leq, Szenario 1, HedwigstraBe 2, 1. Obergeschoss

2 [quelle Quelityp _[zeitbereich|Li dB(A) [Rw dB  [U'w dB(A) [tw dB(A) [loders m,n]ki dB KT dB. Ko dB s m [adivde [AgrdB  [AbardB  [Aatm dB [AmiscdB [ADIdB [dlrefl dB [is dB(A) [diw dB  [CmetdB [zR dB Lr dB(A)
106
Anlieferung Linie [ 63] 83,5 111 q q 3 -61,4] -a,4] -2,1] 06| q 02| 18, 9| o 9| 92|
Anlieferung Linie LN 63] 83,5 111] q q 3 -61,4] -a,4] -2,1] 06| q 02| 18, o
1 Fliche LT 61,6 7] 356] 63,3 589,1 q q 0| -61.9] -1,1] 06! -0.7] 9 9 -1 -1.4] 9l 9] -2.4)
h o1 Fliche LN 61,6] 7] 35,6] 63,3 589,1 q q 0| -61,9] -1,1f -0,6/ -0,7] ol 0 -1 ol
h 02 Fliche LT 61,6 27| 35,6 633 589,1 q q 0| -62,3] -1,1] -4,9] 05| q 9 -5,5| -1.4] 9l 9 -6,8)
Dach 02 Flache LN 61,6 27} 35| 63,3 589,1] q q 0| -62,3] 1,1 -4,9] 05| q 0| 55| ol
Fassade Nordost Flache [ 62,5 27} 36,4 58,3 154,4) q q 3 62} -2,4] 03] 07| q 0| -4 -1,4] o 9| 53|
Fassade Nordost Flache LN 62,5 27} 36,4] 58,3 154,4] q d 3 62} -2,4] 03] -07] q 0| 4] o
assade Nordwest Fliche LT 61,9 7] 35,7] 58,7 198,8] q q 3 -61,8] E -4 -05] q 02| -7.5| -1,4] ol 9| -8,9]
assade Nordwest Fliche LN 61,9 7] 35,7 58,7, 198,8] q q 3. -61,8] E -4 05| ql 02| -7.5] ol
assade siidost Fliche LT 61,8 27| 358 5] 2105| q q 3 -62,4] 3,1 -13,2] -03] q 9 -17] -14] 9l 9 -184]
Fassade sidost Flache LN 61,8 27} 358 59) 210,5| q q 3 -62,4| 3,1 -13,2] 03] q 0| -17] o
Fassade sidwest Flache LT 61,3 27} 35,4) 57,7 167] q q 3 -62,3] 23] -11,9) -04] d 0| -16,1] -1,4] o 0| -17,6|
assade siidwest Fliche LN 61,3 7] 354] 57,7 167 q q 3 -623] 23] -11,9) -04] 9 9 -16,1 9l
enster Biiro-Fenster offen Fliche LT 61,5 q 585 63,1 2,9 3| q 3 62} -1,5] -19,7] -1,3] q 0 -184] 12,7] ol 9| -2.7|
enster Biiro-Fenster offen Fliche LN 61,5 q 585 63,1 2,9 3| q 3 62| -1,5] -19,7] -1,3] q 9 -184] ol
enster Biiro-Fenster offen Flache [ 61,5 q 58,5 63,1 2,9 3| q 3 62,1} -1,5] -17,1] -1,5| q 0| -16,2| 12,7 o 9| -04]
enster Biiro-Fenster offen Flache LN 61,5 q 58,5 63,1 2,9 3| q 3 62,1} -1,5] 17,1} -1,5] q 0| -16,2| o
enster Biiro-Fenster offen Flache LT 61,5 q 58,5 63,1 2,9 3| q 3 -62,5) -1,5] -206] -1,3] d 0| -19,7] 12,7 o o -4
enster Biiro-Fenster offen Fliche LN 61,5 q 585 63,1 2,9 3| q 3 -62,5] -1,5] -20,6] -1,3] ol 0 -19,7] ol
enster Biiro-Fenster offen Fliche [ 61,5 q 585 63,1 2,9 3| q 3 -62,3] -1,5] -18,1 -1,5] q 9 -17,3| 12,7] ol 9 -16]
enster Biiro-Fenster offen Flache LN 61,5 q 58,5 63,1 2,9 3| q 3 -62,3] -1,5| -18,1] -1,5| q 0| -17,3] ol
enster Biiro-Fenster offen Flache [ 61,4 q 58,4) 63) 2,9 3| q 3 -62,4| -1,5| -203] -1,2] q 0| -19,4] 12,7 o 9| EY
enster Biiro-Fenster offen Flache LN 61,4 q 58,4] Ej 2,9 3| q 3 -62,4] -1,5] -203] -1,2] d 0| -19,4] o
‘enster Biiro-Fenster zu Fliche LT 61,4 29} 3] 385 2,9 q q 3 -62.4] 53] -135) -04] q 0| -40] 13,9 9l 9] -26.2]
enster Biiro-Fenster zu Fliche LN 61,4 29} 3] 385 2,9 q q 3 -62,4] -5,3] -13,5] -04] ol 0 -40| ol
enster Biiro-Fenster zu Fliche LT 61,5 29| 34| 386 2,9 q q 3 62| 53] -13,5) -04] q 0| -39,6] 13,9 ol 9 -25,8]
enster Biro-Fenster zu Flache LN 61,5 29| | 386 2,9 q q 3 62} -5,3] -13,5) -04] q 0| -39,6| ol
‘enster Biiro-Fenster zu Flache LT 61,5 29| B 38,6 2,9 q q 3 -62,5] -5,3] -13,8] -04] q 0| -40,4| 13,9 o o -26,5|
enster Biiro-Fenster zu Flache LN 61,5 29| B 386 2,9 q q 3 62,5} -5,3] -13,8] -04] q 0| -404] o
enster Biiro-Fenster zu Fliche LT 61,5 29} 3] 38,6 2,9 q q 3 -62,1] 53] -11,9] -04] q 0| -38,1] 13,9 ol 9| -24,2]
enster Biiro-Fenster zu Fliche LN 61,5 29| 34| 386 2,9 q q 3 62,1} 53] -11,9) -04] q 9 -38,1] 9l
enster Biro-Fenster zu Flache LT 61,5 29| | 386 2,9 q q 3 -62,3] -5,4] -12,8] -04] q 0| -39,2| 13,9 ol 9| -25,3]
enster Biro-Fenster zu Flache LN 61,5 29| | 38,6 2,9 q q 3 -62,3] 5,4 -12,8] -04] q 0| 39,2 ol
Kamin Heizung- reduzie Flache LT d 0| q d 3 -62,4] -a,1] 07, 07| d 0| -64,9| q o 1,9 -63]
Heizung- reduzie Fliche LN q 0| q q 3 -62,4] -4,1] 07| -0.7] ol 0 -64,9) qf ol 9 -64,9|
Heizung-heizung Vollast Fliche LT 75| 75| q q 3. -62,4] -4,1] 07| -0.7] ql 9| 101 q ol 19 12|
Heizung-heizung Vollast Fliche LN 75| 75 q q 3 -62,4| -4,1] 07| 07| q 9 10,1 q 9 9 10,
r Nordost-Rolltor geschlo Flache [ 62, 18] 21,2 55,5 27| q q 3 62} -1,1] -1,4] -1,4] q 0| -7.4] 14| o 9| 65
r Nordost-Rolltor geschlo Flache LN 62, 18] 21,7 55,5 27] q q 3 -62] -1,1] -1,4] -1,4] q 0| -7.4] o
r Nordost-Rolltor offen Fliche LT 62,8 q 50,8] 74,1 27] q q 3 62} 1] 16! -1,9] 9 9 10,6 12,7] 9l 9] 233
r Nordost-Rolltor offen Fliche LN 62,8 q 59,8] 74,1 27] q q 3] 62} 1] -1,6] -1,9] ol 9 10,6 ol
r Nordwest-Rolltor offen Fliche LT 62,1] q 59, 68,6 9 q q 3 -61,8] -1,5] -1,8] -2,4] q 9 4,1] 12,7] 9l 9 16,9
r Nordwest-Rolltor offen Flache LN 62,1 q 59, 68,6 9l q q 3 -61,8] -1,5] -1,8] -2,4] q 0| 4,1 o
r Nordwest-Rolltor zu Flache [ 62,1 18] a1 50,6 9l q q 3 -61,8] -1,5| -1,8] -2,4] q 0| 13,8 13, o 9| q
r Nordwest-Rolltor zu Flache LN 62,1] 18] 1] 50,6 o q d 3 -61,8] -1,5] -1,8] -2,4] d 0| -13,8] o
Nordost (1340)-Tr geschlossen _|Flache [ 62,7 25} 335 37,8 2,7 q q 3] -61,9] -1,9] -3,6] -1,7] ol 0 -28,3| 15,3) ol 9 -12,9)
Nordost (1340)-Tur geschlossen _[Flache LN 62,7 25} 335 37,8 27 q q 3. -61,9) -1,9] -3,6] -1,7] ql 9| -28,3| ol
Nordost (1340)-Tir offen Fliche LT 62,7 q 59,7] 64] 27 q q 3 -61,9) -2 -36] -2, q 9 -2,6| 97| ol 9 7]
Tir Nordost (1340)-Tr offen Flache LN 62,7 q 59,7 64] 27 q q 3 -61,9) 2| 36! -2, q 0| 26| ol
rdwest-Tiir gedffnet Flache LT 62, q 59, 63,5 27 q d 3 -61,8] -1,9] -1,8] -2,4] q 0| -1,3] 97 o o 8.4
rdwest-Tir geoffnet Fliche LN 62, q 59, 63,5 2,7, q q 3 -618] -1,9] -1,8] -2.4] 9 9 -1,3] 9l
rdwest-Tur geschlossen Fliche [ 62, 25} 32,9 37,2 2,7 q q 3 -61,8] -1,8] -1,9] -1,9] ol 9 -27,1] 15,3 ol 9| -11,9)
rdwest-Tur geschlossen Fliche LN 62, 25| 32,9 37,2 27 q q 3 -61,8] -1,8] -1,9) -1,9] q 9| -27,1] ol
dwest-Tiir gedffnet Flache LT 61,4 q 58,4) 62,7 27 q q 3 -62,4| 23] -20,1] -1,3] q 0| -203| 97 o 9| -10,6|
dwest-Tiir gedffnet Flache LN 61,4 q 58,4] 62,7 27 q q 3 -62,4] 23] -20,1] -1,3] q 0| -203] o
iidwest-tir geschlossen Flache LT 61,4 25} 32, 365 27 q d 3 -62,4] 2,1 -18,8] -09] q 0| -a4,7] 15,2) o o -29,5|
dwest-tir geschlossen Fliche LN 61,4 25} 32,7 36,5 2,7 q q 3 -62,4] 2,1 -18,8] -09| ol 9 -44,7] ol
Anlieferung Linie [t 44,6| q q 9 -61,8] 3| -4,6| -2,1] q 16 -6.4] 14 ol 0| -5,
Anlieferung Linie LN aa,6| q q 0| -61,8] 3| -4,6] -2, q 16 -6.4] ol
Einladen Punkt [ q q 0| 61,7} -1,3] -6,8] 35| q 31 9.4 9| o 9 03]
Einladen Punkt LN q q 0| 61,7} -1,3] -6,8] 35| q 31 9.4 o
Entladen mit Linie LT 3] q q 3 -618] -4,5] 1 -07] q 28 25,7 12} q 9 13,
Entladen mit Linie LN 43] q q 3] -61,8] -4,5] 1] -0.7] q 28 25,7 ql
LKW Punkt [ q q 0| -61,7] -13] -9,3] -2,9] q 42| 37] -29,8] 9 9 7.
LKW Punkt LN q q 0 61,7} -1,3] -9,3] -2,9] q 42| 37] o
LKW Motor Anlassen Punkt LT q q 0| 61,7} 3| -5,9] -1,4] q 3,2 31,)) 298] o o 1.4
LKW Motor Anlassen Punkt LN q q 0| 61,7} 3| -5,9] -1,4] d 3.2 31,)) o
Motor leerlauf Punkt LT q q 0| -61,7] E -11,9] -08] q 68 23,4 -29,] ol 9 -6.4)
Motor leerlauf Punkt LN q q 0| -61,7] E -11,9) -08] q 68 234 9
Tiren schlagen Punkt LT q q 0| 61,7} 13| -16,6) -2,4] q 94 27,5 298] ol 9| -2,4)
'Enen schlagen Punkt LN q q 0| 61,7} -1,3] -16,6) -2,4] q 9.4 27,5 o
Parkplitze Parkplatz _|LrT 277,7] q d 3 -62,3] -a,4] -3,5) -07] d 0| 91] -5,4] o 04] 4]
[parkplatze Parkplatz [N 277.7] o ol 3| -62,3] -4,4] -3,5| -0.7] q 0 9,1] -13] ql o -39
S
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[i 1a]Anfahrt LKW Anlieferung Linie LT &3] 83, 111] q q 3 633 -4,5) 18] q 07] -9 q q 78
|es [Anfahrt LKW Anlieferung Linie N &3 83,9 111] q q 3 633 -4,5) 18] q 07] q
h o1 Flache Ut 616 27 354 ZE 589, q q q -635 26 01 q q 14 q [J 52
h o1 Flache [N 616 2] 354 633 589, q q q 635 26 0] q q q
Dach 02 Flache LT 61,6 27 354 63,3 589,1] q q q 63,7 26 2,9) q q 1.4 q 9 79
h 02 Flache [N 616 2 354 ZE 589, q q q 637 26 2,9 q q q
assade Nordost Flache LT 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 634 36 03] q q 14 q ) 82
Fassade Nordost Flache LN 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 634 36 03] q q q
Fassade Nordwest Flache LT 61,9 2] 35,7 56,7 198,4] q q 3 634 4,1] 28] q q 1.4 q 9 107
assade Nordwest Flache [N 61,9 2 357 58,7 1989 q q 3 634 -4,1] 28 q q q
ade siidost Flache LT 6138 27 353 59 210,5| q q 3 -638 43 116 q q 14 q ) 195
ade sidost Flache [N 6138 27 353 B 210 q q 3 638 4,3 116 q q q
ade sidwest Flache LT 613 2] 354 57,1 167] q q 3 638 36 104 q q 1.4 q 9 19
ade sidwest Flache [N 613 27 354 57, 167] q q 3 -638 36 104 q q q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 1] 29| 3 q 3 637 E¥ 172 q q 127 q 9 23
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,5 9 58,5 63, 29] 3 q 3 63,7 17, 17,2 q q q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 61,5 9 585 63,1 29| 3 q 3 63,7 17, 175 q q 12, q 9 29
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 ZR 29| 3 q 3 637 17, 175 q q q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 615 0 58,5 63, 2] 3 q 3 -4 17, 199 q q 12, q 0 53
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,5 9 585 63,1 29] 3 q 3 o4 17, 199 q q q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 631 29| 3 q 3 638 17, 178 q o 12, q 9 27,
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 1] 29| 3 q 3 -638 17, 1738 q § q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 614 0 584 &3] 29 3 q 3 639 B 196 q q 12, q 0 49
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,4 9 584 rj 29] 3 q 3 639 17, 196 q q q
enster Biro-Fenster zu Flache Ut 614 29 3 38, 29| q q 3 -639 68 1 q q 139 q 9 277
enster Biro-Fenster zu Flache LN 614 29 34 38, 29| q q 3 639 68 1 q q q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 29] q q 3 63,7 68 -9,9) q q 139 q 0 254
enster Buro-Fenster zu Flache [N 61,5 29 34 38,4 29| q q 3 637 68 -9,9) q q q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 -4 68 123 q q 139 q ) 281
enster Biro-Fenster zu Flache [N 6135 29 34 38,4 29 q q 3 -4 68 123 q q q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 29] q q 3 63,7 68 BTl q q 139 q 0 265
enster Biro-Fenster zu Flache [N 615 29 3 38, 29| q q 3 637 68 11 q q q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 -638 69 113 q 02 139 q 9 268
enster Biro-Fenster zu Flache LN 615 29 34 38,4 29 q q 3 638 69 113 q 0.2 q
Kamin Heizung:Heizung reduzie Flache LT 9 q q q 3 639 4.2 03] q q q q 19 645
in Heizung-Heizung reduzie Flache [N 3 q q q 3 -639 4.2, 03] q q q q 9 66,5
in Heizung-heizung Vollast Flache Ut 75 7 q q 3 639 42 05| q q q q 19 105
Kamin Heizung-heizung Vollast Flache LN 75 75) q q 3 639 4.2 -0,5) q q q q 9 85
Rolltor Nordost-Rolltor geschlo Flache LT 62,8 18] 12| 55,9 2] q q 3 634 15, 14 q q 1 q 9 44,
litor Nordost-Rolltor geschlo Flache [N 6238 18] a2 55, 27 q q 3 634 15 14 q q q
litor Nordost-Rolltor offen Flache Ut 6238 q 598 7] 2 q q 3 634 13 16/ q q 127 q 9 211
Rolltor Nordost-Rolltor offen Flache [N 6238 9 593 7] 2] q q 3 634 13 16) q q q
litor Nordwest-Rolltor offen Flache Ut 62,1 9 59,1 68, 9 q q 3 634 17, 18] q q 12, q 9 14,6
litor Nordwest-Rolltor offen Flache [N 62,1 9 59,1 68,9 9 q q 3 634 17, 18] q q q
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache LT 62,1 18] 1] 50, 9 q q 3 634 17, 18] q q 13 q 0 23
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache [N 62,1 18] a1,1] 50,4 9 q q 3 634 17, 18] q q q
Nordost (1340)-Tr Flache _|urT 62,7 2 335 374 27| q q 3 -633 ) 37 q q 153 q 9 15
Nordost (1340)-Tr Flache [N [7%] 25 335 374 27| q q 3 -633 ) 37] q q q
Tur Nordost (1340)-Tur offen Flache LT 62,7 0 59,7 o 2] q q 3 633 21 3,8 q q 9] q 0 5
Tur Nordost (1340)-Tur offen Flache _|LiN 62,7 9 59,7 7 2,7 q q 3 633 21 3,8 q q q
ordwest-Tir gesffnet Flache Ut 622 9 592 63 27| q q 3 -633 -2 15) q q 97| q 0 65,
ordwest-Tir gesffnet Flache [N 622 q 592 635 27| q q 3 633 ) 15 q q q
ordwest-Tir Flache LT 622 2 329 37, 2,7] q q 3 633 19 16) q q 153 q 0 137
Flache [N 62,2 25 329 37, 27| q q 3 -633 19 16 q q q
dwest-Tir gedffnet Flache LT 614 9 584 &2, 27| q q 3 -4 24 193 q q 97| q 9 119
ldwest-Tur geoffnet Flache LN 61,4 0 584 62, 2] q q 3 4 24 193 q q q
ldwest-tar Flache LT 61,4 25 322 36,9 2,7] q q 3 o4 2.2 182 q q 157 q 0 307
Flache [N 614 2 322 36,9 27| q q 3 -4 22 182 q q q
Anlieferung Linie LT 47 63, 24,6] q q q -635 3 5,2 q 17] 14) q 9 73]
lief Linie N 47 63,9 4,6] q q q 635 3 -5,2] q 17] q
Einladen Punkt LT &0 &) q q q 633 13 5,1} q 2,7] -9 q 9 0.7
Einladen Punkt LN s s 0| 0| 0| -63,3) 1,3 5,1 0| 2,7] 0|
Entladen mit Linie LT 815 873 43 q q 3 634 46 -04) q 2] 1) q 9 12,
Entladen mit Linie LN 81,5] 87,8 4,3 0| 0| 3] -63,4] -4,6 -0, 0| 2,6 0|
LKW Punkt LT 108] 10g] q q o 1353 -633 13 7,5) q 33 35,4 29,8] q 9 56,
LKW Punkt N 108 10g] q q o 1353 -633 13 75) q 33 35,4 q
LKW Motor Anlassen Punkt LT 100) 100) q q q 4138 633 3 4.8 q 2,6] 29, 298] q 0 0.2,
LKW Motor Anlassen Punkt LN 100, 100] 0| 0| 0| 4138 -63,3) 3| -4, 0| 2,6 29,7] 0|
Motor leerlauf Punkt LT %] %| q q o 4149 -633 E 4.8 q 26| 24 298] q 9 6.2
Motor leerlauf Punkt LN 9| 9| 0| 0| 0| 414,49) -63,3! 3| -4, 0| 2,6 23,6 0|
Tiren schlagen Punkt LT 100) 100) q q o au: 633 13 23] q 33 27, 298] q 0 24
'Euren schlagen Punkt LN 100, 100] 0| 0| 0| 414,21] -63,3) 1,3 7,3 0| 33] 27,5 0|
Parkpliitze Parkplatz LT 528 7 277, q q 3 a3 639 -4,5) 6,1 q q 44) -5.4] q 04 04,
[pariplatze Parkplatz LN 526 7] 277,7] d q E TS Tj 63,9 -4,5] 61 d q 4] 13 q a 84
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[Neue Heimat 1_|Anfahrt LKW Anlieferun Linie LT &3] 83, 111] q q 3 4.2 -06] q o] 23,4 -9 q q 14,4
2.06 [Anfahrt LKW Anlieferun Linie N &3 83,9 111] q q 3 4.2 -0,6) q o] 2,4 q
h o1 Flache Ut 616 27 354 ZE 589, q q q 07] 28 q q 05| 14 q [J 19
h o1 Flache [N 616 2] 354 633 589, q q q 07, 28 q q 05| q
Dach 02 Flache LT 61,6 27 354 63,3 589,1] q q q 07, 7 q q - 1.4 q 9 64
h 02 Flache [N 616 2 354 ZE 589, q q q 07, 7 q q K q
assade Nordost Flache LT 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 2 -108] q q 1) 14 q ) 134
Fassade Nordost Flache [N 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 ) 103 q q 1] q
Fassade Nordwest Flache LT 61,9 2] 35,7 56,7 198,4] q q 3 25, 5,8 q o] -6,6] 1.4 q 0 E
assade Nordwest Flache [N 61,9 2 357 58,7 1989 q q 3 25, 5,8 q 0,1} -6,6| q
ade siidost Flache LT 6138 27 353 59 210,5| q q 3 27, 14,4 q q -158] 14 q ) 172
ade sidost Flache [N 6138 27 353 B 210 q q 3 27, ETY] q q “158] q
ade sidwest Flache LT 613 2] 354 57,1 167] q q 3 18 9 q q 15| 1.4 q 9 3
ade sidwest Flache [N 613 27 354 57, 167] q q 3 18 9 q q 15] q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 1] 29| 3 q 3 14 9 q q 33 127 q 9 19.1]
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,5 9 58,5 63, 29] 3 q 3 14 9 q q 33 q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 61,5 9 585 63,1 29| 3 q 3 14 9 q q 3,1 12, q 9 18,9
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 631 29| 3 q 3 14 [J q q 31 q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 6135 0 58,5 63, 29 3 q 3 14 0 q q 2,6] 12, q 0 183
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,5 9 585 63,1 29] 3 q 3 14 9 q q 2,6] q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 631 29| 3 q 3 14 9 q q 29| 12, q 9 18,
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 1] 29| 3 q 3 14 0 q q 29| q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 614 0 584 &3] 29 3 q 3 14 0 q q 2] 12, q 0 184
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,4 9 584 rj 29] 3 q 3 14 0 q q 2,7] q
enster Biro-Fenster zu Flache Ut 614 29 3 38, 29| q q 3 4,7 9 q q 23] 139 q 9 98
enster Biro-Fenster zu Flache LN 614 29 34 38, 29| q q 3 47 9 q q 237 q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 2,9] q q 3 4,6/ 9 q q 23,1 139 q 0 93
enster Buro-Fenster zu Flache [N 61,5 29 34 38,4 29| q q 3 4,6 9 q q 23,1 q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 -47] ) q q 239 139 q ) 10
enster Biro-Fenster zu Flache LN 615 29 34 38,4 29] q q 3 4,7 0 q q 239 q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 29] q q 3 4,6 9 q q 233 139 q 0 EY)
enster Buro-Fenster zu Flache [N 615 29 3 38, 29| q q 3 46, 9 q q 233 q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 -4,7] 0 q q 23,5 139 q 0 96
enster Biro-Fenster zu Flache LN 615 29 34 38,4 29] q q 3 4,7 0 q q 23,5 q
Kamin Heizung-Heizung reduzie Flache LT [ q q q 3 39 16) q q 63,2 q q 19 613
in Heizung-Heizung reduzie Flache [N 3 q q q 3 39 16 q q 63,2 q q 9 63,2
in Heizung-heizung Vollast Flache Ut 75 7 q q 3 39 16 q q 114 q q 19 137
Kamin Heizung-heizung Vollast Flache LN 75 75) q q 3 39 1,6) q q 119 q q 9 118
Rolltor Nordost-Rolltor geschlo Flache LT 62,8 18] 12| 55,9 2] q q 3 09, 19,7 q q 233 1 q 9 93
litor Nordost-Rolltor geschlo Flache [N 6238 18] a2 55, 27 q q 3 09 -19,7] q q 33 q
litor Nordost-Rolltor offen Flache Ut 6238 q 598 7] 2 q q 3 09 197 q q 49| 127 q 9 79
Rolltor Nordost-Rolltor offen Flache [N 6238 9 593 7] 2] q q 3 09 19,7 q q -4,9] q
litor Nordwest-Rolltor offen Flache Ut 62,1 9 59,1 68, 9 q q 3 14 168 q q K 12, q 9 58
litor Nordwest-Rolltor offen Flache [N 62,1 9 59,1 68, 9 q q 3 14 168 q q 7 q
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache LT 62,1 18] 1] 50, 9 q q 3 14 4167 q q “24,9] 13 q 0 111
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache [N 62,1 18] a1,1] 50,4 9 q q 3 14 167 q q “24,9] q
Nordost (1340)-Tr. Flache Ut 62,7 2 335 374 27| q q 3 17, -17,6) q q -39,7] 153 q 9 24,4
Nordost (1340)-Tr Flache [N [7%] 25 335 374 27| q q 3 17, -17,6) q q -39,7] q
Tur Nordost (1340)-Tur offen Flache LT 62,7 9 59,7 o 2] q q 3 19 1738 q q 143 57] q 0 46
Tar Nordost (1340)-Tur offen Flache _|LiN 62,7 9 59,7 7 2,7 q q 3 19 1738 q q 143 q
ordwest-Tar gedffnet Flache LT 622 9 592 635 27| q q 3 18 166 q q 123 97| q [l 25
ordwest-Tir geoffnet Flache [N 622 q 592 635 27| q q 3 18 166 q q 123 q
ordwest-Tor Flache LT 622 2 329 37, 2,7] q q 3 16 154 q q -36,9] 153 q 0 216
Flache [N 62,2 2 329 37, 27| q q 3 16 15,4 q q -36,9] q
dwest-Tir gedffnet Flache LT 614 9 584 &2, 27| q q 3 22 9 q q 13 97| q ) 11
ldwest-Tur geoffnet Flache LN 61,4 0 584 62, 2] q q 3 22 0 q q 13 q
dwest-tar Flache LT 61,4 2 322 36,9 2,7] q q 3 19 0 q q 24,2 157 q 0 -9
Flache [N 614 2 322 36,9 27| q q 3 19 9 q q 24 q
Anlieferung Linie LT 47 63, 24,6| q q q 3 19 q L% 2,1 14) q 9 07
lief Linie N 47 63,9 4,6] q q q 3 1,9 q o] 2,1 q
Einladen Punkt LT &0 &) q q q 13 215 q 29| 16| -9 q 9 107
Einladen Punkt LN s s 0| 0| 0| 1,3 -21,5] 0| 29| 1,6 0|
Entladen mit Linie LT 815 873 43 q q 3 44 -15,4] q 29| 139 1) q 9 19
Entladen mit Linie LN 81,5] 87,8 4,3 0| 0| 3] -4,4 -15,4] 0| 2,9) 13,9) 0|
LKW Punkt LT 108] 10g] q q q 13 2,1 q 33 26, 29,8] q 9 38
LKW Punkt N 108 10g] q q q 13 2,1 q 33 2, q
LKW Motor Anlassen Punkt LT 100) 100) q q q 3 172 q 2, 2] 298] q 0 77
LKW Motor Anlassen Punkt LN 100, 100] 0| 0| 0| 3| -17,2] 0| 22| 22,1 0|
Motor leerlauf Punkt LT %] %| q q q 3 -17,2] q 29| 16, 298] q 9 13,1
Motor leerlauf Punkt LN 9| 9| 0| 0| 0| 3| -17,2] 0| 29| 16,7] 0|
Tiren schlagen Punkt LT 100) 100) q q q 13 2,1 q 4.3 19, 298] q 0 107
'Euren schlagen Punkt LN 100 100] 0| 0| 0| 1,3 22,1 0| 4,3 19,1] 0|
Parkplitze Parkplatz LT 524 7 277, q q 3 43 9 q q 153 -5.4) q 04 103
[pariplatze Parkplatz LN 526 7] 277,7] q q 3 43 0 q q 153 13 q d 23

Tab 4c: Teilquellen Leg, Szenario 1, Neue Heimat 1, 2. Obergeschoss

Bericht Nr. A21-0295-Alll
04.10.2021
Blatt 31 von 43



@)

N

AKUVIB

Engineering and Testing GmbH

[Neue Heimat8 JAnfahrt LKW Anlieferun Linie LT &3] 83, 111] q q 3 4,6 23] q q 207 9 q q 11,
|es [Anfahrt LKW Anlieferun Linie N &3 83,9 111] q q 3 4,6/ 23] q q 20,7 q
h o1 Flache Ut 616 27 354 ZE 589, q q q 28 09| q q Bl 14 q 3 24
h o1 Flache [N 616 2] 354 633 589, q q q 28 09| q q Bl q
Dach 02 Flache LT 61,6 27 354 63,3 589,1] q q q 28 4.2 q q 4,6 1.4 q 9 r
h 02 Flache [N 616 2 354 ZE 589, q q q 28 4,2 q q -4,6| q
assade Nordost Flache LT 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 35 64 q q -9, 14 q ) 106
Fassade Nordost Flache LN 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 35 6,4 q q -9, q
Fassade Nordwest Flache LT 61,9 2] 35,7 56,7 198,4] q q 3 4,1 53] q q 79| 1.4 q 9 93
assade Nordwest Flache [N 61,9 2 357 58,7 1985 q q 3 -4,1] 53] q q 79| q
ade siidost Flache Ut 618 27 353 59 210,5| q q 3 4.2 13,2 q q 163 14 q ) 177
ade sidost Flache [N 6138 27 353 B 210 q q 3 4.2 132 q q 163 q
ade sidwest Flache LT 613 2] 354 57,1 167] q q 3 37, EY q q 12,5 1.4 q 9 1
ade sidwest Flache [N 613 27 354 57, 167] q q 3 37 8.8 q q 12,5 q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 1] 29| 3 q 3 E¥ 157 q q 12,5] 12.7] q 9 32
enster Biro-Fenster offen Flache LN 61,5 9 58,5 63, 29] 3 q 3 17, 157 q q 12,5 q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 61,5 9 585 63,1 29| 3 q 3 17, 164 q q 13,4 12, q 9 23
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 1] 29| 3 q 3 17 164 q q 13,4 q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 615 0 585 63, 2] 3 q 3 17, 166 q q 14 12, q 0 17
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,5 9 585 63, 29] 3 q 3 17, 166 q q 14 q
enster Biro-Fenster offen Flache Ut 615 9 585 631 29| 3 q 3 18 14,4 q q -11,7] 12, q 9 41
enster Biro-Fenster offen Flache [N 615 9 585 1] 29| 3 q 3 18 144 q q 11,7] q
enster Biro-Fenster offen Flache LT 614 0 584 &3] 29 3 q 3 17, -1 q q 134 12, q 0 24
enster Biro-Fenster offen Flache [N 61,4 9 584 rj 29] 3 q 3 17, 1 q q 13,4 q
enster Biro-Fenster zu Flache Ut 614 29 3 38, 29] q q 3 66 -9,9) q q -35,8] 139 q 9 219
enster Biro-Fenster zu Flache LN 614 29 34 38,5 29| q q 3 66 99 q q -35,8] q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 29] q q 3 66/ -9,9) q q 353 139 q 9 214
enster Buro-Fenster zu Flache [N 61,5 29 34 38,4 29| q q 3 66, -9,9) q q 353 q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 67, -10.3] q q -36,4] 139 q 0 25
enster Biro-Fenster zu Flache [N 615 29 34 38,4 29] q q 3 67, 103 q q “36,4] q
enster Buro-Fenster zu Flache LT 61,5 29 34 38,4 29] q q 3 66, ETY q q 363 139 q 0 24
enster Biro-Fenster zu Flache [N 615 29 3 38, 29| q q 3 66, -108] q q 363 q
enster Biro-Fenster zu Flache LT 615 29 3 38, 29| q q 3 67, -9, q q 33| 139 q 9 211
enster Biro-Fenster zu Flache [N 615 29 34 38,4 29 q q 3 67, -9,2] q q 3] q
Kamin Heizung-Heizung reduzie Flache LT 9 q q q 3 4.2 1,1} q q -63,5] q q 19 615
in Heizung-Heizung reduzie Flache [N 9 q q q 3 4.2, 1,1] q q -63,5| q q 9 635
in Heizung-heizung Vollast Flache Ut 75 7 q q 3 42 1] q q 119 q q 19 135
Kamin Heizung-heizung Vollast Flache [N 75) 75) q q 3 4.2 1,1] q q 11, q q 9 11,5
Rolltor Nordost-Rolltor geschlo Flache LT 62,8 18] 12| 55,9 2] q q 3 El 185 q 03] 21,8 1 q 9 78
litor Nordost-Rolltor geschlo Flache [N 6238 18] a2 55,5 27 q q 3 El -18,5| q 03] 218 q
litor Nordost-Rolltor offen Flache Ut 6238 q 598 7] 2 q q 3 El 183 q 04 -3.4] 127 q 9 94
Rolltor Nordost-Rolltor offen Flache [N 628 9 593 7] 2] q q 3 El 183 q 04 3,4 q
litor Nordwest-Rolltor offen Flache Ut 62,1 9 59,1 68, 9 q q 3 17, Kl q 12 26| 12, q 9 154
litor Nordwest-Rolltor offen Flache [N 62,1 9 59,1 68, 9 q q 3 17, 7 q 12 2] q
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache LT 62,1 18] 1] 50, 9 q q 3 17, -69) q 1.2 153 13 q 0 15
Rolltor Nordwest-Rolltor zu Flache [N 62,1 18] a1,1] 50,4 9 q q 3 17, -6,9) q 1.2 153 q
Nordost (1340)-Tr. Flache Ut 62,7 2 335 374 27| q q 3 19 -16,8] q 03] -38,8] 153 q 9 234
Nordost (1340)-Tr Flache [N 62,7 25 335 374 27| q q 3 19 16,8 q 03] EY q
Tur Nordost (1340)-Tur offen Flache LT 62,7 9 59,7 o 23] q q 3 22 172 q 04 135 57] q 0 38
Tar Nordost (1340)-Tur offen Flache _|LiN 62,7 9 59,7 7 2,7 q q 3 2.2 17,2 q 04 135 q
ordwest-Tar geoffnet Flache LT 622 9 592 635 27| q q 3 -2 54 q q 24 97| q 0 73
ordwest-Tir geoffnet Flache [N 622 q 592 635 27| q q 3 ) 5.4 q q 2,4 q
ordwest-Tir Flache LT 622 2 329 37, 2,7] q q 3 18 -5,3) q q 28,1 153 q 0 138
Flache [N 622 2 329 37, 27| q q 3 18 53] q q 28,1 q
dwest-Tir geoffnet Flache Ut 614 9 584 2] 27| q q 3 25 174 q q 159 97| q [l 62
ldwest-Tur geoffnet Flache LN 61,4 0 584 62, 2] q q 3 25, 174 q q 159 q
dwest-tar Flache LT 61,4 2 322 36,9 2,7] q q 3 21 164 q q ~20,4] 157 q 0 252
Flache [N 614 2 322 36,9 27| q q 3 2,1, -16,4] q q Y q
Anlieferung Linie LT 47 63, 24,6] q q q 29 -9,9) q 12 -88] 14) q 9 75
lief Linie N 47 63,9 4,6] q q q 29 -9,9) q 1.2 8,8 q
Einladen Punkt LT &0 &) q q q 13 136 q 3,5) 67 -9 q 9 24
Einladen Punkt LN s s 0| 0| 0| 1,3 -13,6) 0| 3,9) 6,7] 0|
Entladen mit Linie LT 815 873 43 q q 3 48 -10.4] q 31 184 1) q 9 63
Entladen mit Linie LN 81,5] 87,8 4,3 0| 0| 3] -4,8 -10,4] 0| 3.1] 18,4] 0|
LKW Punkt LT 108] 10g] q q q 13 174 q 4,2 31, 29,8] q 9 13
LKW Punkt N 108 10g] q q q 13 174 q 4.2 31 q
LKW Motor Anlassen Punkt LT 100) 100) q q q 3 13, q 2,5] 2, 298] q 0 37
LKW Motor Anlassen Punkt LN 100, 100] 0| 0| 0| 3| -13,1] 0| 23] 26,1] 0|
Motor leerlauf Punkt LT %] %| q q q 3 -13,1] q B 19 298] q 9 103
Motor leerlauf Punkt LN 9| 9| 0| 0| 0| 3| 13,1 0| 2| 19,5] 0|
Tiren schlagen Punkt LT 100) 100) q q q 13 174 q 29 21,9 298] q 0 79
'iuren schlagen Punkt LN 100, 100] 0| 0| 0| 1,3 -17,4] 0| 29| 21,9) 0|
Parkpliitze Parkplatz LT 528 7 277, q q 3 46 -4 q q 104 -5.4] q 04 55
[pariplatze Parkplatz LN 526 7] 277,7] q q 3 46 -4 q q 105 13 q a 25
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Tab 4e: Teilquellen Leq, Szenario 1, Weidhauser StraBe 59, 1. Obergeschoss

Weidhauser _|Anfahrt LKW Anlieferung Linie LT &3] 83, 111] q q 3 30,76 -408 -05) -0.1] q o] 25,1] -9 q q 36,1
Str59 __|Anfahrt LKW Anlieferung Linie N &3 83,9 111] q q 3 30,76 -a08 -05) 0,1} q o] 25,1 q
ibslei h o1 Flache Ut 616 27 354 ZE 589, q q q 5831 -463 09 3,6) q q 124 14 q 3 11
wohnung) h o1 Flache [N 616 2] 354 633 589, q q q 5831 463 09 36 q q 124 q
106 Dach 02 Flache LT 61,6 27 354 63,3 589,1] q q q 65,08 473 09 -6,6) q q 8,5] 1.4 q 9 7.1
h 02 Flache [N 616 2 354 ZE 589, q q q 65, -473 09, -6,6) q q 85| q
assade Nordost Flache LT 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 83,57 49,4 21 125 q q 28] 14 q ) 4.2
Fassade Nordost Flache LN 625 27 364 58,3 154,4] q q 3 83,57 -494 21 125 q q 2,8 q
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Tab 5c: Teilquellen Leq, Szenario 2, Neue Heimat 1, 2. Obergeschoss
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